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Streszczenie

Badania naukowe zwigzane z problematyka konkurencyjnosci sa istotne dla
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transportu. Inwestycje w t¢ infrastrukture stanowia zarowno popytowy, jak i podazowy
bodziec wzrostu gospodarczego, przyczyniajac si¢ do wzrostu produktywnosci.
W artykule wykorzystano wyniki badan przeprowadzonych w ramach projektu I-C-EU
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Wprowadzenie

Konkurencyjnos$¢ jednostek terytorialnych zalezy przede wszystkim od
zdolnosci konkurencyjnych przedsiebiorstw oraz sektorow tworzacych dang
gospodark¢. Moze rowniez ja wzmacnia¢ otoczenie gospodarcze, polityczne
i spoteczne, w ktorym funkcjonuja przedsigbiorstwa. Jednym z podstawowych
czynnikéw stanowiacych o poziomie konkurencyjnosci danego obszaru jest
dostepnos¢ transportowa. O jej poziomie decyduje w gtownej mierze potozenie
geograficzne regiondw oraz wyposazenie w sktadniki infrastruktury transpor-
towej.

Duze zainteresowanie konkurencyjnoscia jednostek terytorialnych wynika
z powszechnego dazenia wladz réznych szczebli do podnoszenia konkurencyj-
nosci gospodarki na podleglym im terenie. Badania naukowe zwiazane z pro-
blematyka konkurencyjnosci powinny wspomagaé prowadzenie polityki gospo-
darczej przez okreslenie najlepszej dla regionu $ciezki rozwoju i wskazania
czynnikéw konkurencyjnosci, w ktorych rozwdj nalezy inwestowac. Artykut
ma przedstawi¢ role infrastruktury transportu w poprawie konkurencyjnosci
regioné6w Unii Europejskiej. Wymiar regionalny rozwoju spoteczno-gospodar-
czego jest postrzegany jako wazna sktadowa ogolnego rozwoju catego ugrupo-
wania. W artykule wykorzystano badania prowadzone przez autorki artykutu
w ramach projektu I-C-EU (,,Impact of transport infrastructure on international
competitiveness of Europe”)'.

1. Pojecie konkurencyjnosci w teorii ekonomii

Konkurencyjnos¢ jako kategoria ekonomiczna w sposob najbardziej ogol-
ny jest okreslana jako zdolno$¢ do osiagania sukcesu w gospodarczej rywaliza-
cji. Pojecie to wywodzi si¢ ze sfery mikroekonomii badajacej zachowania pod-
miotéw gospodarczych funkcjonujacych w warunkach gospodarki rynkowe;j,
ktére poszukiwaly sposobu uzyskania i utrwalenia swojej przewagi wobec in-
nych uczestnikéw rynku, prowadzacych dziatalnos¢ w podobnym zakresie.

! I-C-EU jest projektem finansowanym z 7 Programu Ramowego, ktérego celem jest zba-

danie wptywu infrastruktury transportu na konkurencyjnos¢. Strona projektu I-C-EU: www.i-c-
eu.eu, (27.08.2014). Projekt byt wspoétfinansowany ze srodkdéw finansowych na nauke w latach
2013-2014 przyznanych na realizacj¢ projektu migdzynarodowego wspoétfinansowanego.
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Z czasem zaczgto stosowac ten termin szerzej i obecnie mowi si¢ zarowno
o konkurencyjnosci przedsigbiorstw i1 sektorow gospodarki, jak i regionow,
panstw czy catych ugrupowan panstw.

W literaturze naukowej spotyka si¢ wiele definicji konkurencyjnosci
panstw i regionow. Zdefiniowanie konkurencyjnosci komplikuje fakt, ze samo
pojecie ,.konkurencyjno$¢” zawiera zardwno element dynamiczny, okreslajacy
czynniki sktadajace si¢ na zdolno$¢ podmiotu do konkurowania, jak i statyczny,
charakteryzujacy efekt tej zdolnosci w danym momencie. Zdecydowana wigk-
szos$¢ definicji konkurencyjnosci odwotuje si¢ do pojecia zdolnosci: ,,Konku-
rencyjnosc¢ to zdolnos¢ do...”, natomiast znaczne trudnosci sprawiaja jej pomiar
i ocena, co w praktyce prowadzi do oceny poziomu konkurencyjnos$ci ex post
przez obserwacje rezultatéw konkurowania. W zwiazku z takim dualnym po-
dejsciem do konkurencyjnosci jednostek terytorialnych mozna wyréznié trzy
typy definicji*:

1) Definicje czynnikowe, skupiajace si¢ na ocenie zrodet konkurencyjno-

Sci gospodarki, wplywajacych na przyszta pozycje konkurencyjna, ta-
kich jak wielkosc¢ i struktura zasobdéw produkcji czy efektywnosc ich
wykorzystania. Definicje te oceniaja zdolnos¢ gospodarki do sprosta-
nia konkurencji migdzynarodowej, czyli jej zdolnos¢ konkurencyjna.

2) Definicje wynikowe, odnoszace si¢ do rezultatéw osiaganych przez
dana gospodarkg, w tym poziomu dochodu narodowego czy udziatu
w handlu §wiatowym. Skupiaja si¢ na ocenie osiagnietej przez dane
panstwo pozycji konkurencyjne;j.

3) Definicje mieszane, czynnikowo-wynikowe, lacza oba wymienione
wyzej podejscia. Biorg pod uwage zar6wno obecny potencjat gospo-
darczy i osiagnigta pozycje konkurencyjna, jak rowniez czynniki de-
cydujace o potencjale wzrostu gospodarczego. Definicje tego typu ma-
ja najpetiejszy charakter, gdyz uwzgledniajg interakcje pomigdzy po-
ziomem rozwoju gospodarczego a czynnikami konkurencyjnosci.

Jedng z bardziej znanych i czgsto cytowanych jest definicja OECD, we-
dtug ktorej istote konkurencyjnosci stanowi zdolnos¢ firm, regioné6w, narodow
lub ponadnarodowych ugrupowan do sprostania konkurencji, czyli do zwigk-

2 ML.J. Radlo, Miedzynarodowa konkurencyjnosé¢ gospodarki. Uwagi na temat definicji,

czynnikow i miar, SGH, Warszawa 2008, s. 4-5, cyt. za: A. Kozlak, Miejsce dostepnosci trans-
portowej w koncepcji czynnikow konkurencyjnosci regionow, Zeszyty Naukowe Uniwersytetu
Gdanskiego, Ekonomika Transportu i Logistyka 2013, nr 49.
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szania swoich udziatow w rynkach, oraz zdolnos¢ do trwatego zapewnienia
wysokiej stopy zwrotu od zastosowanych czynnikéw produkcji i wysokiego
poziomu zatrudnienia®. Jest to przyktad definicji, w ktérej potaczono konkuren-
cyjnos¢ czynnikowsa i wynikowa.

Swiatowe Forum Gospodarcze (World Economic Forum) definiuje konku-
rencyjnos¢ makroekonomiczng jako zestaw powigzanych ze sobg instytucii,
polityk i czynnikéw, ktére determinuja poziom produktywnosci danego kraju’.
Stanowisko to jest zbiezne ze stwierdzeniem P. Krugmana, iz: ,,Produktywnos¢
to nie wszystko, ale w dtugim okresie prawie wszystko od niej zalezy. Mozli-
wosci podniesienia standardu zycia w pafstwie powigzana jest z jej wzrostem™’.
Za tworzenie dobrobytu odpowiada produktywno$é, ktorej poziom zalezy od
potencjatu gospodarki, a konkretnie — od jakosci i efektywnosci funkcjonuja-
cych w niej firm.

Roéwniez zespdt projektu badawcezego I-C-EU, bedacego w trakcie realiza-
cji na zlecenie Komisji Europejskiej, podkresla znaczenie produktywnosci dla
konkurencyjnosci gospodarki regionow: ,,Konkurencyjno$¢ oznacza stopien, do
jakiego firmy w danym regionie moga konkurowaé z tymi znajdujacymi si¢
gdzie indziej. Krytycznymi czynnikami konkurencyjnosci sa te, ktore okreslaja
poziom produktywnosci w regionie w stosunku do innych regionéw™.

2. Identyfikacja czynnikdéw konkurencyjnosci

Koncepcje teoretyczne i badania dotyczace rozwoju regionalnego oraz
czynnikéw oddziatujacych na zachodzace procesy maja kluczowe znaczenie dla
ksztaltowania konkurencyjnosci regionow. Czynnikami konkurencyjnosci okre-
sla si¢ te okolicznosci, ktore umozliwiaja podwyzszenie konkurencyjnosci re-
gionow. Ich rozwdj pod wieloma wzglgdami przebiega samoistnie, ale w nie-
ktérych dziedzinach wymaga dziatan stymulujacych lub korygujacych. Szero-

3 M. Stankiewicz, Konkurencyjnosé¢ przedsiebiorstwa. Budowanie konkurencyjnosci

przedsiebiorstwa w warunkach globalizacji, TNOiK Dom Organizatora, Torun 2002, s. 36.

4 World Economic Forum, www.weforum.org/issues/global-competitiveness (22.10.2014).

> P. Krugman, The Age of Diminished Expectations, 3th ed., The MIT Press, Cambridge
1997, s. 12.

5 M.J. Smit, Issues of competitiveness and regional growth in relation to transport infra-

structure investment: a literature review on assessment methodology, D1.1 for the I-C-EU pro-
ject, TML, Leuven 2013, s. 8.
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kiego przegladu koncepcji konkurencyjnosci regiondw i czynnikdw wywieraja-
cych na nia wptyw dokonano na zlecenie Komisji Europejskiej i zaprezentowa-
no w opracowaniu 4 Study on the Factors of Regional Competitiveness’. Do
bardziej znanych koncepcji, czgsto przytaczanych w literaturze przedmiotu,
mozna zaliczyé: piramide konkurencyjnosci®, drzewo konkurencyjnosci’ czy
kapelusz konkurencyjnosci'®. Koncepcije te zawieraja analize czynnikéw cha-
rakteryzujacych potencjal konkurencyjny regionéw (zrodta konkurencyjnosci),
pozycje konkurencyjng oraz uzyskane rezultaty. Roznig si¢ one nieco zestawem
czynnikow konkurencyjnosci oraz graficzna prezentacja koncepcji.

Rys. 1. Piramidalny model konkurencyjnosci regionalne;j

Jakoscé zycia
Standard zycia

| Wydajnosé pracy | {  Stopazatrudnieni |

T 1 ] T 1

Badania i rozwéj || Kapitat Kapitat Sektory handlu || Kapitat spoteczny
technologiczny ludzki || produkcyjnyiBIZ i klastry iinstytucje

Struktura Aktywnoéc innowacyjna Dostepnosé regionu Umiejetnosci zasobow
gospodarki i przedsiebiorczodé i infrastruktura pracy

Struktura Centra podejmowania = . .
spoleczna itz Srodowisko Kultura regionalna

Zrodto: I. Lengyel, I. Rechnitzer, The competitiveness of regions in the Central European transi-
tion countries, ,,The Macrotheme Review” 2013, nr 2 (4), s. 108.

7 R.L. Martin: A Study on the Factors of Regional Competitiveness, Cambridge

Econometrics, Ecorys-NEI, Cambridge/Rotterdam 2004, http://ec.europa.eu/regional policy/
sources/docgener/studies/pdf/3cr/ competitiveness.pdf, (28.08.2014).

8 I Lengyel, J. Rechnitzer, The competitiveness of regions in the Central European tran-

sition countries, ,,The Macrotheme Review” 2013, nr 2 (4).

® J. Maarten de Vet i in., The Competitiveness of Places and Spaces, A Position Paper,

Rotterdam/Leeds/Birmingham/Brussels, 21 May 2004.
10" R.L. Martin, 4 Study on the Factors..., s. 2-36.



162

GOSPODARKA REGIONALNA | MIEDZYNARODOWA

Model piramidy konkurencyjnos$ci opracowany przez I. Lengyela systema-
tyzuje czynniki wplywajace na dobrobyt, wydajnos$¢ pracy i zatrudnienie. Pod-
stawe piramidy tworzg zrédta konkurencyjnosci, do ktorych zaliczono strukturg
gospodarki, aktywnos$¢ innowacyjna, dostepnos¢ regionu i infrastrukture, kwali-
fikacje zasobow pracy, srodowisko, centra decyzyjne, strukturg spoteczng i kul-
ture. Zrodla konkurencyjnosci maja charakter czynnikéw posrednich, gdyz two-
rzg potencjat konkurencyjny regionu, ale w krotkiej perspektywie czasowej nie
sa w stanie wptyna¢ na jego wyniki gospodarcze. Wymienione czynniki spo-
teczne i1 ekonomiczne sa kluczowe dla dlugoterminowego zwigkszania konku-
rencyjnosci regiondw.

Czynniki bezposrednie zostaly podzielone na pi¢¢ rodzajéw: badania
1 rozw0j technologiczny, kapitat ludzki, kapitat produkcyjny i bezposrednie
inwestycje zagraniczne, sektory handlowe (eksportowe) i klastry, kapital spo-
leczny 1 instytucje. Sq to czynniki z wptywem bezposrednim i krotkotermino-
wym na konkurencyjno$¢ regionalna, ktore uznaje si¢ za podstawowe.

W srodkowej czgsci zostaty usytuowane czynniki rozwoju, okreslane row-
niez jako ujawniona konkurencyjnos¢. Zaliczono do nich: wydajnos¢ pracy,
stope zatrudnienia i poziom rozwoju gospodarczego mierzony PKB. Natomiast
szczyt piramidy zajmujg celowe rezultaty osiagane przez konkurencyjna gospo-
darke — standard 1 jako$¢ zycia.

Wsrod czynnikow ekonomicznych, kluczowych dla dtugoterminowego
zwigkszania konkurencyjnosci regionalnej, umiejscowiono dostepnosé regionu
i infrastrukture. Dostepno$¢ regionu w tym modelu wiaze si¢ z tatwoscia doste-
pu przez potaczenia transportowe i lokalizacj¢ geograficzna, ktorej sprzyja od-
powiednia infrastruktura transportowa i komunikacyjna.

3. Efekty rozwoju infrastruktury transportu a konkurencyjnosé Europy

Dostepnos¢ zwykle bywa definiowana w kategoriach infrastruktury trans-
portowej. Podstawowym celem rozwoju sieci infrastrukturalnych UE jest inte-
gracja rozproszonej infrastruktury narodowej w jeden spojny i uzupetniajacy sie
system. W zakresie transportu transeuropejska sie¢ transportowa TEN-T stano-
wi podstawg systemu transportowego UE. Jest ona niezbgdna, aby system
transportowy speknial ekonomiczne, spoteczne i ekologiczne potrzeby spote-
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czenistwa, zwiazane m.in. z zapewnieniem funkcjonowania wspdlnego rynku
1 poprawg spdjnosci migdzy panstwami cztonkowskimi.

Niezwykle wazng kwesti¢ przy implementacji szeroko pojetych celéw go-
spodarczych i spotecznych podnoszacych konkurencyjnos¢ Europy i jej regio-
noéw oraz gwarantujacych rozwdj spoleczno-gospodarczy stanowi wiasciwe
dostosowanie elementow infrastruktury transportowej do realizowanego zapo-
trzebowania na przewozy. Tak wigc poszukuje si¢ metod utatwiajacych podej-
mowanie decyzji w tym zakresie. Jest to zagadnienie ztozone, gdyz wystepuja
tu liczne bariery i ograniczenia o réznorodnym charakterze: technicznym, eko-
nomicznym, S$rodowiskowym, organizacyjnym, prawnym czy finansowym.
Ponadto kazdy z interesariuszy rozwoju systemu transportowego stara si¢ mak-
symalizowaé swojq indywidualng korzys¢. Dlatego tez duzego znaczenia nabie-
rajg tu wielokryterialne metody, pomocne przy podejmowaniu decyzji dotycza-
cych rozbudowy i modernizacji infrastruktury transportowej, uwzgledniajace
rozne cele uzytkownikéw. Na rysunku 2 przedstawiono wzajemne relacje po-
migdzy rozwojem gospodarczym reprezentowanym przez wzrost PKB per capi-
ta a poziomem dostgpnosci transportowej utozsamianym z inwestycjami w in-
frastrukture transportowa.

Korzysci z rozwoju infrastruktury transportu i jej znaczenie w pobudzaniu
wzrostu gospodarczego i regionalnego sa powszechnie dyskutowane w literatu-
rze przedmiotu''. Inwestycje te stanowiq zaréwno popytowy, jak i podazowy
bodziec wzrostu gospodarczego, przyczyniajacy si¢ do rozwoju gospodarczego,
gospodarczej transformacji regionow i obszaréw zurbanizowanych. Mechanizm
oddziatywania inwestycji infrastrukturalnych na poziomu konkurencyjnosci
regiondw jest procesem wieloptaszczyznowym i bardzo ztozonym ze wzgledu
na ilo$¢ wzajemnych relacji i powiazan.

Analizujac ten zréznicowany wplyw, mozna stwierdzi¢, ze inwestycje
w infrastrukture transportu wptywajq na zwigkszenie efektywnosci produkcji
i procesow dystrybucji, stwarzaja mozliwosci korzystania z ekonomii skali,
poglebiaja specjalizacje produkcji, a takze wywieraja wptyw na rozwoj syste-
mow logistycznych i redukcje¢ ich kosztow. W konsekwencji pozytywne bodzce
wynikajace z poprawy stanu infrastruktury transportu powoduja wzrost produk-
tywnosci dzialalnosci gospodarczej, a w efekcie — wzrost PKB przypadajacy na

""" Patrz szerzej: B. Pawlowska: Zréwnowazony rozwdj transportu na tle wspolczesnych
procesow spoleczno-gospodarczych, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2013,
rozdziat 4.
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mieszkanca. Analiza ilosciowa zostala przeprowadzona w ramach badan nad
projektem I-C-EU i zamieszczona w raporcie D3.2'% Szczegdtowo przeanali-
zowano efekty dla wybranych szesciu projektéw infrastrukturalnych. Z prze-
prowadzonych badan wynika, ze podejmujac decyzje inwestycyjne, waznym
jest uwzglednienie w ocenie kosztéw/korzysci (CBA) projektéw infrastruktu-
ralnych jak najszerszej gamy efektow generowanych przez dany projekt. Inwe-
stycje w zakresie infrastruktury transportowej powoduja zaréwno efekty bezpo-
Srednie, jak i1 posrednie.

Rys. 2. Efekty rozwoju infrastruktury transportu i poprawy funkcjonowania
sektora transportu

Inwestycje
w infrastrukture transportu

!

Poprawa jakoSci ustug transportowych
(nizsze Koszty, oszczedno$¢ czasu, zwigkszenie
niezawodno$ci, wprowadzenie nowych ustug)

{

Poprawa dostepnosci transportowej
i rozwéj rynkow

4 & ¢

Lepsza podaz Rozw6j handlu mi¢gdzynarodowego
zasobow pracy Presja konkurencyjnosci
‘ ‘ Dyfuzja
innowacji
Wzrost K i technologii
efektow skali L. Restrukturyzacja
. Rozwéj
i przestrzenne rodukeii [ gospodarcza
efekty rozwoju P 1 (wejscia/wyjscia firm)
aglomeracji

! '

WZROST WYDAJNOSCI / PKB

Zrédto: Building Competitive Regions. Strategies and Governance, OECD Publishing,
Paris 2005, s. 52.

12 J. Kiel i in., Analysis of models and their results from transport infrastructure projects,
Deliverable 3.2 of the I-C-EU project, TML, Leuven 2014, www.i-c-eu.eu/deliverables/I-C-
EU_WP3 D3.2.pdf (27.10.2014).
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Pierwsza kategorie stosunkowo tatwo zidentyfikowaé i zmierzyc¢, ponie-
waz jest reprezentowana w rachunkach przeplywow gotéwkowych. Dlatego tez
najczesciej te efekty uwzglednia sie w CBA". Zauwazono, ze problem pojawia
si¢ w przypadku posrednich efektow ekonomicznych. W tabeli 1 przedstawiono
przyktady efektow posrednich uwzglgdnionych w ocenie CBA w przyktadach
badanych w projekcie I-C-EU.

Tabela 1. Przyktady posrednich efektéw ekonomicznych uwzglednionych w ocenie

transportowych projektow infrastrukturalnych analizowanych w projekcie I-C-EU

Posrednie efekty ekonomiczne

Przyktady projektow infrastrukturalnych

Skutki zatrudnienia zwiazane
z budowg infrastruktury

A20 Baltic Sea Motorway; Magdeburg Waterway Cross-
ing; Container Terminal Altenwerder, Hamburg

Skutki zatrudnienia wynikajace
z poprawy infrastruktury trans-
portu

A20 Baltic Sea Motorway; Magdeburg Waterway Cross-
ing; Container Terminal Altenwerder, Hamburg

Rynek pracy — zmiany strukturalne

Twente Mittelland canal; Crossrail; HS2; Oresund
Bridge

Korzysci dla regionéw zacofanych

A20 Baltic Sea Motorway; Magdeburg Waterway Cross-
ing

Korzysci z poprawy migdzynaro-
dowej dostepnosci

A20 Baltic Sea Motorway; Magdeburg Waterway Cross-
ing; Container Terminal Altenwerder, Hamburg; Auflen-
weser shipping fairway (extension)

Stichkanal Hannover-Linden (extension)

Korzysci aglomeracji

Amsterdam Orbital; Twente Mittelland canal; Crossrail;
HS2

Konkurencja niedoskonata

Crossrail; HS2

teczne

Rynek nieruchomosci Oresund Bridge
Lokalizacja firm Amsterdam Orbital
Zmiany w PKB Corridor 22
Wzrost dobrobytu, zmiany spo- Corridor 22

Wazrost liczby firm na rynku

Amsterdam Orbital; HSL Zuid

Zrodto: P. Borkowski i in., Recommendation on EU Policy..., s. 36.

Uwzglednienie efektéw posrednich w ekonomicznej ocenie projektéw in-
westycyjnych pozwala na petniejsze, bardziej doktadne oszacowanie przewidy-
wanych skutkdw inwestycji. To z kolei utatwia wybor wariantu do realizacji

13 Szczegélowa analiza narodowych procedur przeprowadzania CBA zostala zawarta
w: P. Borkowski, E. Adamowicz, B. Pawlowska, A. Kozlak, J. Burnewicz, M. Bak, Recommen-
dation on EU Policy Assessment Methodology to Capture Wider Economic Impacts of Transport

Infrastructure Investment, D 4.3 of the I-C-EU project, TML, Leuven 2014.
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i finansowania. Jest to istotne z uwagi na konieczno$¢ maksymalizacji korzysci
netto dla spoteczenstwa, wynikajacej z alokacji ograniczonych zasobow pomig-
dzy konkurujace zastosowania. Chociaz przyktady krajowych praktyk pokazuja,
ze wiele efektéw posrednich moze by¢ ujete w CBA, to czesto nie sa one
uwzgledniane ze wzgledu na ryzyko podwojnego liczenia towarzyszace ocenie.
W efekcie w przeprowadzanych analizach kosztow/korzysci uwzglednia sig¢
jedynie efekty bezposrednie, co prowadzi do niedoszacowania wartosci.

Podsumowanie

W coraz wigkszym stopniu konkurencyjnos¢ i dobrobyt zaleza od zdolno-
sci obywateli danego obszaru i przedsigbiorstw na nim zlokalizowanych do jak
najlepszego wykorzystania jego zasobow. W zglobalizowanym i powigzanym
wzajemnie $wiecie konkurencyjnos$¢ jednakze zalezy rowniez od budowania
zwiazkow z innymi regionami, tak aby zapewni¢ skoordynowane i zrdwnowa-
zone wykorzystanie wspolnych atutow. Wspotpraca wraz z transferem techno-
logii i idei, jak rowniez towarow, ushug i kapitatu, w tym kapitatu pracy, staje
si¢ coraz bardziej znaczacym elementem rozwoju terytorialnego oraz kluczo-
wym czynnikiem wplywajacym na diugoterminowy i zréwnowazony wzrost
gospodarczy w catej Europie.

Rola infrastruktury transportowej jest tu elementem niezwykle waznym,
ktory nalezy dostrzegaé, analizujac czynniki poprawy konkurencyjnosci Europy
i regionéw. Rozpatrujac efekty rozbudowy i modernizacji infrastruktury trans-
portowej, koniecznym jest poszerzenie oceny CBA o dodatkowe analizy eko-
nomiczne uwzgledniajace posrednie efekty ekonomiczne. Wskazane jest tez
opracowanie jednolitych wskaznikow umozliwiajacych wartosciowe lub ilo-
sciowe zmierzenie tych efektow oraz zapewnienie ich poréwnywalnosci migdzy
wariantami projektéw inwestycyjnych.
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THE ROLE OF TRANSPORT INFRASTRUCTURE AS A FACTOR
OF IMPROVING THE COMPETITIVENESS OF EUROPE

Abstract

Scientific research related to the issues of competitiveness are essential for
economic policy, because they allow to determine the best path for the development of
individual regions and to identify factors of competitiveness which are important for
further growth. The article contains diverse approaches to define competitiveness and
identifies contemporary factors of competitiveness of regions. Then authors present the
analysis of the role of transport infrastructure on improving competitiveness of the
European Union. Investment in transport infrastructure are both demand and supply-
side incentives for economic growth, contributing to improving productivity. Article is
based on research conducted within the project IC-EU (Impact of transport infra-
structure on international competitiveness of Europe) within the 7th Framework Pro-

gramme.
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